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Förstudie Flytande Drivmedel
Sammanfattning av rapport och slutsatser

Som bakgrund till denna förstudie ligger det en relativt omfattande light-RPS studie av flytande bränslen
 vilken presenterades för Nordisk Sekretariatsledermøte i november 2005. I den studien finns fakta och bakgrundsinformation som rör denna förstudie. Speciellt relevans och potential kan där anses vara tillräckligt beskrivna och har därför i förstudien.
Syftet med förstudien var dels att undersöka om det fanns ett marknadsintresse av produktgruppen ”flytande och gasformiga drivmedel, framställda av huvudsakligen förnybara och CO2-neutrala råvaror”. Dels att undersöka möjligheterna till att ställa trovärdiga och relevanta krav för den produktgruppen.

På EU nivå ligger biobränsledirektivet
 till grund för en målsättning att 5,75% skall vara biobränsle i EU år 2010. Det finns även direktiv som möjliggör att medlemsländer ger skattelättnader till biobränslen
, samt en aktionsplan för att gynna etanolbränslen
.

De Nordiska länderna har olika inställning till biobränslen och hur direktivet ska implementeras. Sverige är det land som har kommit längst medan Danmark och Finland inte har satsat så mycket, när det gäller införandet av just biodrivmedel. 

Marknadsstrukturen för olika typer av drivmedel med avseende på marknadsandelar och förhållandet mellan sålda drivmedelslag skiljer sig åt mellan länderna. Olika typer av biodrivmedel säljs på många stationer och av flera olika bolag.

Det finns intresse från framförallt fyra av bolagen (i Sverige och Norge) när det gäller kriterieutveckling för produktgruppen ”flytande och gasformiga biodrivmedel”. Dessutom finns det ytterligare fyra bolag som har visat ett visst intresse för kriterieutveckling. 

Störst potential för licenser och licensintäkter finns idag i Sverige. Ett växande intresse och en stor tillväxtpotential noteras framförallt i Norge, men även i Danmark växer intresset. I Finland är intresset idag troligen lågt, men kan komma att öka i framtiden.

Vi har identifierat vilka kravpunkter som måste finnas med samt hur vi skall bestämma kravnivåerna i ett eventuellt kriteriedokument. 

Sammantaget bör vi ställa krav på att bränslet består av mer än 50% förnybara råvaror från, CO2-neutrala källor producerade på ett hållbart sätt. 

Vid en kriterieutveckling måste vi utifrån bl.a. LCA-analyser på drivmedlen värdera relevanta kravnivåer som rör energieffektiviteten, produktionsmetoderna, växthuseffekt, hälsoeffekter samt att drivmedelstandarder uppfylls. Det kommer även att vara viktigt, att klart och tydligt definiera vad vi menar med uttryck som förnybara råvaror och hållbar produktion. 

Eventuella risker med kriterieutveckling ur Nordisk Miljömärknings synvinkel har bedömts vara hanterbara.

Det finns möjliga synergieffekter med flera andra produktgrupper som har anknytning till fordon eller transporter.

Produktgruppen anses fylla kraven för relevans potential och styrbarhet. Vi föreslår därför en start av kriterieutveckling.

Inledning

Uppdrag från Sekretariatsledermøte

Det har gjorts en light-RPS studie på flytande bränslen
 som presenterades i november 2005. Resultatet från den låg till grund för att SLM (i Sigtuna januari 2006) beställde en förstudie av ”Flytande drivmedel för fordon”.  Produktgruppen ska avgränsas till flytande och gasformiga drivmedel som är framställt av huvudsakligen förnybara och CO2-neutrala råvaror.

Syfte med förstudien

Undersöka om det finns något marknadsintresse i att miljömärka de miljömässigt bättre drivmedlen. Undersöka om det finns möjlighet att ställa trovärdiga och relevanta krav på de miljömässigt bättre drivmedlen. 

Styrbarheten är fokus för denna förstudie. Relevans, potential och fakta om förnybara drivmedel är välbeskrivna i light-RPS studien, och därför inklippta i denna förstudie.

Relevans

Relevansen
 = Miljøbelastninger knyttet til produkterne

Forbruket av flytende brensel for transport, drift av maskiner og oppvarming i Norden er svært stort. Dette forbruket resulterer i en rekke uheldige effekter hvorav de viktigste er drivhuseffekten, forsuring, helseplager som følge av dannelse av bakkenært ozon, helseplager som allergi og astma, store avfallsmengder, dårlig livsmiljø samt forbruk av ikke-fornybare råvarer.  

CICERO (Senter for Klimaforskning) anslo i 2001 at veitrafikken står for 18% av den totale forurensning i Norge. Denne forurensingen skyldes generelt drivstoffet.  

Belastningene kommer først og fremst fra bruksfasen men også fra produksjonsfasen dvs utvinning og foredling er betydelige bidragsytere til totalbelastningen. Når det gjelder produksjonsfasen er miljø- og helsebelastningene av en annen karakter for fornybare og petroleumsbaserte ingredienser. Transportfasen er også viktig. 

Miljøbelastningene for flytende brensel varierer mye og er som sagt veldig avhengig av forbrenningsutstyret
. Belastningene er knyttet til
: 

Totalt energiforbruk 

Utslipp av: 
· nitrogenoksider (NOx) 

· karbondioksid (CO2) 

· karbonmonoksyd (CO) 

· svoveldioksid (SO2) 

· hydrokarboner (HC) 

· Dinitrogenoksyd (N2O) 

· partikler (måles som PM10) 

Grovt sett kan vi dele inn i globale, regionale og lokale miljøbelastninger og lokale helsebelastninger. Problemene det har vært mest fokus på er drivhuseffekt som følge av særlig CO2-utslipp og lokale helseeffekter, særlig som følge av NOx og partikkelutslipp. NOx og SO2 gir forsuring og CO lokal helsebelastning. HC bidrar både til helseplager lokalt og diverse miljøproblemer f eks drivhuseffekt. 

Vi har mye data for utslipp til luft ved bruk av drivstoffet
. Dette gjør en sammenligning av de forskjellige brensel mulig. Det er dessverre ikke sånn at et av de undersøkte drivstoff står fram som det beste alternativ mht energiforbruk og alle utslipps-parametre. 

Det er vanskelig for en gjennomsnittlig forbruker å skaffe seg informasjon og sammenligningsgrunnlag for de ulike brenselsalternativer i dag. Den gjennomsnittlige konsumenten som søker en miljøløsning vil etter all sannsynlighet gå etter lavt brenselsforbruk for bil. 

Miljømerket vil kunne gjøre valget enklere pga høy kjennskap og troverdighet. Men miljømerking vil heller ikke kunne bli en viktig veileder før distribusjonsgraden blir bedre.  

Brensel som produktgruppe har stor relevans, potensial og styrbarhet selv om det er store forskjeller i de nordiske lands forutsetninger. 

Potential

Potensiale
= Muligheter for miljøforbedringer, med andre ord at det er miljømessige forskjeller mellom produktene og et potensiale for å forbedre produktene (Differensieringsmuligheter) 

I denne rapporten omtaler vi, for enkelhets skyld, både flytende og gassformige brensel som flytende brensel. 

De viktigste anvendelsesområdene for flytende brensel er:  

- oppvarming 

- framdrift av båter, biler og fly. 

- drift av arbeidsmaskiner 

Flytende brensel kan brukes både til stasjonære og mobile formål men er nesten utelukkende benyttet for mobile formål mens en lang rekke energikilder brukes til stasjonære formål.  

En annen viktig skillelinje er mellom brensel fra fossil eller fornybar kilde. Fossile brensel kommer fra petroleum, enten som råolje eller naturgass evt også våtgass. Det er også mulig å framstille flytende fossilt brensel fra kull og oljeskifer. Fornybare brensel kommer fra planter og annet organisk materiale. Ett eksempel er biodiesel fra metylforestret rapsolje. Et annet eksempel er etanol som kan produseres fra en rekke råstoffer f eks mais og sukker. Metan fra avfallsdeponier produseres allerede i dag i stor skala mens metan fra annet organisk avfall som f eks kloakk ikke er kommet så langt.

Potensialet synes å være størst innen området framdrift av kjøretøy for passasjer- og godstransport på veier, eller kort fortalt biler, busser og lastebiler. Det er mindre aktuell å bruke fornybare brensel til transport i luften og på vannet. I tillegg må vi ikke glemme et lite men forholdsvis velutviklet marked for alternative flytende drivstoff til drift av små maskiner som f eks gressklippere og motorsager.  

Bakgrund

EU:s hållning

EU strävar mot att minska utsläppen av koldioxid (CO2) och andra växthusgaser samt att minska oljeberoendet. De siktar på att minska CO2-utsläppen med 20% till år 2020 i enlighet med Kyotoavtalet. För att nå det målet togs Biobränsledirektivet
 som har satt upp som mål att 2% ska vara biobränslen 2005, 5.75% 2010 och 20% biobränslen 2020.
Direktivet om beskattning av energiprodukter
 ger medlemsländerna möjlighet att införa egna skattelättnader för biodrivmedel.

EU har även poängterat att viktiga verktyg för att nå dessa mål inte bara är en positiv prisdifferentiering utan också miljömärkning av biobränslen. 

Generellt för transportsektorn i EU kommer det troligen i första hand att röra sig om fortsatta satsningar på effektivare dieselfordon och biodiesel. Men 2005 beslutade Kommissionen i en aktionsplan
 att försöka gynna etanolanvändningen, för att på så sätt minska efterfrågan på diesel.

Direktivet som styr och begränsar inblandning av biodrivmedel i diesel och bensin
 håller på att revideras med målsättning att ta bort begränsningarna för de nya biobränslena som finns idag. 

Respektive nations hållning

Danmark hör till de av EU länderna som satsar minst när det gäller införandet av biodrivmedel och har satt som mål att 0,1% av bränsleförsäljningen 2006 ska vara biobränslen
. Detta beror framförallt på att ca 10% av Danmarks energiförbrukning redan idag täcks av biobränslen som används till uppvärmning och elproduktion.

Danska staten är inte villig att ge skattelättnader till biodrivmedel med hänvisning till att kostnaden för CO2 vinsten vida överstiger den överenskomna kostnaden i Kyotoavtalet (ca 1000 DKK per ton istället för 120DKK per ton). Dessutom så menar de att produktion av grödor till biodrivmedel påverkar miljön negativt.

Oljebolagen i Danmark
 anger att den rådande politiska inställningen är det största hindret för införandet av biobränslebaserade drivmedel i Danmark. Trots det har Statoil Danmark
 just nu som första bensinbolag gått ut med att de kommer att sälja bensin med 5% -ig inblandning av etanol. Shell säger att de står redo om det skulle bli en eterfråga på biodrivmedel
. Intresseorganisationen för bilister FDM stöttar utvecklingen av biodrivmedel och ser gärna en eventuell Svanmärkning av dessa
. De har upprepade gånger skrivit till regeringen för att få dem att justera avgiftssystemet för biobränslen.

Sverige satsar på att bli av med oljeberoendet och staten ger skattesubventioner för etanol, biogas och RME -bränslen. Man använder sig också av skattelättnader för ”miljöbilar” och i vissa städer är parkering gratis med ”miljöbil”. Svenska riksdagen har beslutat om att alla bensinstationer med en försäljning över 3 000m3 bensin och diesel måste ha en pump för försäljning av biodrivmedel.

De svenska målen är 3% biodrivmedel 2005 och 5,75% 2010. Sverige ser positivt på att öka produktion och användning av bioenergi som en möjlig del i en långsiktigt kostnadseffektiv och hållbar energipolitik
.
I Sverige finns det flera producenter av biodrivmedel så som biogas, bioetanol och biodiesel.

Norge som satsar lite försiktigare än Sverige ger skattelättnader för biodiesel och biogas. Trots att de 2004 beslutade att inte följa EU:s biobränsle direktiv
 så fokuserar de på att öka användningen av biodrivmedel under perioden 2006-2015. Regeringen har som mål att omsättningen och inblandningen av biodrivmedel i bensin och diesel skal utgöra minst 2% under 2007 och andelen ska öka till 4% innan utgången av 2010. Det har införts ett avgiftstak för biodiesel och i slutet av 2005 togs det politiska beslutet att ge skattelättnader för bioetanol, när den utgör huvuddelen av ett bränsle så som i E85
.

Just nu pågår ett projekt som syftar till att bygga ett vätgasnät i Norge. Projektet går under namnet Hy:Nor och den första etappen ska bestå av 7 tankställen mellan Oslo och Stavanger
. Till detta projekt är 15 vätgasdrivna bilar redan beställda.

Statoil är idag ensamma om att sälja E-85 i Norge. I Oslo öppnade den första och hittills enda Norska E-85 pumpen den 30-maj 2006
 

Finland hör också till de som satsar minst i EU när det gäller införandet av biodrivmedel (0,1% 2005)
. De har som första steg tagit bort straffskatten för biogasbilar och även om inget beslut har tagits  om skattelättnader för biodrivmedel, så utredes just nu vilka möjligheter som står till buds. De Finska målen är att ha 1% biodrivmedel 2008, 2% 2009 och 3% 2010. I april 2006 började Neste Oy sälja bensin med låginblandning av etanol (2-5%) under namnet Biobensin, på sina stationer i södra Finland. Etanolen är en bioetanol framställd från överskottsvin. 

Finlands satsningar på miljövänligare drivmedel har hittills i första hand gällt låga emissionsvärden.

Miljöorganisationernas hållning

Generellt så fokuserar miljöorganisationerna på hållbar utveckling och emissioner som bidrar till en ökad växthuseffekt, marknära ozon och försurning så som CO2, NOx, SOx. Dessutom uppmärksammas utsläpp av stoff och partiklar och de hälsoproblem som de orsakar. 


Einar Håndlykken i organisasjonen Zero Emission Resource Organisation ser i likhet med miljøorganisasjonen Bellona i Norge
 positivt på et Svanemerke på brensel, forutsatt at det ligger en skikkelig livsløpsvurdering til grunn for kravene. Dette synet støttes av så godt som alle interessenter vi har snakket med.

Konkurrerande märkningar

När light-RPS studien skrevs så fanns det inga andra konkurrerande märkningar eller styrsystem
. I dagsläget så har Bra Miljö Val (BMV) tagit fram ett förslag på kriterier för värmeleveranser (fjärrvärme) och de kriterierna finns ute på remiss till och med den 4 september 2006
. I de föreslagna kriterierna så finns krav som rör flytande och gasformiga biobränslen som används till värme produktion. Dessa kriteriekrav tangerar Flytande och gasformiga drivmedel.

I framtiden finns det troligen ett allt större behov av en bra och trovärdig definition och miljömärkning för drivmedel.

Marknadsdel
Försäljning av drivmedel år 2005 i de nordiska länderna, fördelat på bränsleslag. 

	Bränsle

Land
	Bensin
	Diesel
	Autogas/ LPG
	E-85
	Biogas     (del av Autogas)

	Danmark
,

	2 492 000m3
	2 320 000m3
	129 000m3
	----------
	-----------

	Sverige
,

	5 508 000m3
	4 270 000m3
	36 000 000m3
	33 000m3
	16 000 000m3

	Norge

	2 139 000m3
	2 436 000m3
	295 000m3
	----------
	Marginell

(endast till 4st bussar)

	Finland
,

	2 501 000m3
	2 383 000m3
	280 000m3
	----------
	Marginell


LPG (Liquefied Petroleum Gas). E-85 (Etanol 85% + Bensin15%). Biogas (autogas som ej är av fossilt ursprung) 

1000m3 autogas/LPG har grovt räknat samma energiinnehåll som 1m3 bensin eller diesel.

Kommentarer till tabellen: 

De låginblandade biodiesel/etanol andelarna är ej med i tabellen ovan, men biodiesel producerades i ex. Norge år 2005 i mängder kring 130 000m3 
.

Det kan finnas skillnader mellan försäljningsstatistik från olika myndigheter och organisationer. Vi har valt att presentera alla försäljnings siffror i m3 för att ge en överskådlig bild av förhållandet på den Nordiska drivmedelsmarknaden.

Danmark

I Danmark finns det totalt sett 2034 bensinstationer, varav 1069 är bolagsägda och 965 ägs av enskilda handlare
.

OK är det största bolaget med ca 25% av försäljningsmarknaden
 och de har 555 stationer i Danmark
.
Statoil har ca 10% av marknaden
 de har 306 stationer i Danmark. På några av dem säljer de fordonsgas (LPG)
. Statoil är det första bolaget att sälja bensin med 5% inblandning av etanol i Danmark och de marknadsför den produkten under namnet Bio-95
.

Shell har ca 10% av marknaden
 med ca 220 stationer i Danmark. På några av dem säljer de fordonsgas (LPG)
. I ca 20% av den bensin som Shell säljer globalt är biobränsle inblandat, men detta säljs ännu ej på danska marknaden
.
HydroTexaco och Uno-X har tillsammans ca 10% av marknaden
 med totalt 350 stationer i Danmark
.
Q8 har ca 10% av marknaden
 de har 360 stationer i Danmark
. På några av dem säljer de fordonsgas (LPG)
. 

DK Benzin, Metax, Jet och 123 har alla vardera ca 5% var av marknaden
.
F24 och Kai Dige Bach hör till de större av de små företagen som har mindre än 5% av marknaden
.

Primagaz är ett gasolförsäljningsbolag som säljer fordonsgas (LPG)
.
Hillerød kommun har visat ett stort intresse och engagemang för biodrivmedel och är positiva till Svanmärkning av bränslen. De har konverterat en av kommunens dieselbilar till att köra på RME och tankar den från en egen pump. De är mycket nöjda med resultatet och vill satsa på drift med biobränslen. De är mycket intresserade av att implementera biodrivmedel i sin kommun och kan mycket väl tänka sig att själva sälja drivmedlen om inte bensinbolagen vill göra det
.

IBUS är ett utvecklingsprojekt som ska framställa etanol från halm och på lite längre sikt även från hushållsavfall. I projektet finns företag från Danmark och Storbritannien
. 

Sverige

Totalt finns det ca 4000 tankställen i Sverige
, varav 377st är stationer som säljer E-85
 (juni 2006). Det är en ökning av tankställen för E-85 med 267% om man jämför mot antalet stationer i slutet av 2004
. Det finns idag möjlighet att tanka fordonsgas på 64st tankställen
 samt 23st tankställen för RME
.

OKQ8 är det största bolaget med 27% av försäljningsmarknaden
. De har 1068 stationer i Sverige varav 140st säljer E-85. Deras målsättning är att till år 2009 ha försäljning av E-85 och/eller biodrivmedel på alla stationer som har en försäljning över 1000 m3, vilket skulle innebära ca 580 stationer. 

OKQ8 är indirekt delägare i SEKAB via dotterbolag Norrtull energi. OKQ8 samarbetar med E.ON och AGA för försäljning av fordonsgas på idag 19 stationer
. 

OKQ8 sålde under 2005; 1 493 200 m3 bensin
.
Statoil är det näst största bolaget med 22% av marknaden
. De har 564 stationer i Sverige var av 95st säljer E-85. Deras målsättning är att i slutat av 2006 ha försäljning av E-85 på 120 stationer. Biogas säljs på 3st stationer och RME på 7st
. 

De är intresserade av svanmärkning av biodrivmedel om kriterierna blir bra och de deltar gärna i en eventuell kriterieutveckling
. 

Jet har 13% av marknaden
 och har ca 160 stationer i Sverige. De började sälja E-85 i mars 2006 och har nu 18st stationer för E-85. Deras målsättning är att i sluter av 2006 ha försäljning av E-85 på alla sina 160 stationer
. 

Shell har 12% av marknaden
 och har ca 380 stationer i Sverige var av 28st säljer E-85och 2st säljer biogas. De satsar på att i slutet av 2006 ha utökat till 130 stationer som säljer E-85
. 

Preem har 11% av marknaden
 och har 530 bensinstationer samt 155 stationer för tung trafik i Sverige. På 31st av stationerna säljer de E-85. Preem är ledande på försäljning av diesel, med nästan en tredjedel av den Svenska marknaden
. 

Norsk Hydro har 10% av marknaden
 och har ca 550 stationer i Sverige
. De har endast en station som säljer E-85
. 

QStar är ett relativt litet bolag som bara finns i Sverige. De har ca 125 stationer varav 47st som säljer E-85
. De är en av de ”stora” av dem som delar på de sista 5% av marknaden
. 

Norge

Norge har uppskattningsvis minst 1500 tankställen, var av en som säljer E-85, två för vätgas och två för biodiesel.

Just nu byggs det ut ett vätgasnät i Norge som ska ha 7 tankställen och till det är 15 vätgasdrivna bilar redan beställda
.

Statoil är det största bolaget med 27% av försäljningsmarknaden
. De har ca 500 stationer i Norge. En av dessa säljer E-85 och ännu så länge levereras detta bränsle från Sverige
. De samarbetar med AGA i utvecklingen av vätgasstationer i samband med HyNor projektet.

Shell är det näst största bolaget med 26% av marknaden
. De har ca 220 stationer i Norge
.
HydroTexaco har 21% av marknaden
. De har ca 380 stationer i Norge. På några av stationerna säljs biodiesel. De är även involverande i uppbyggnaden av vätgas-vägen mellan Oslo och Stavanger
. Ulf Hafseld en av projektlederna för den norska vätgas-vägen ser svanmärkning av biodrivmedel som en intressant möjlighet för att kvalitetssäkra förnybara drivmedel. Hydro deltar gärna med sin kompetens vid en eventuell kriterieutveckling
.  

Esso har 21% av marknaden
 och 330 stationer i Norge
.
Finland 

I slutet av 2005 så fanns det 2001 tankställen i Finland
. Det sker en viss lokal produktion och försäljning av biogas som drivmedel
, men den är dock mycket marginell.
Naturgas täcker ca 11%, av den totala energiförbrukningen i landet och av den mängden är ca 0,1% drivmedel
.
Neste Oil är det största bolaget med 27.2% av bensin och 40.6% av diesel försäljningsmarknaden. De har 889 stationer i Finland var av 185st ägs av enskilda handlare
. 

Teboil det näst största bolaget med ca 24% av marknaden, uppdelat på bensin 15% och diesel 27%, och försäljningen av LPG uppgick 2005 till 376 000m3. De har 293 stationer i Finland var av 106st är automatstationer
. 
St1 har cirka 15 % av marknaden. De har drygt 260 bensinstationer i Finland
. Finska St1 har även stationer i Sverige och där är målet att ha en E85 pump vid varje station
. 

SEO har198 stationer i Finland
.

Esso har 183 stationer i Finland
.

Shell har ca 155 stationer i Finland
. 
Jet har ca 50 stationer i Finland
.

Potential

Den framtida potentialen för licenser och därmed miljövinster ser ut att vara god i flera nordiska länder.

Det sker mycket på marknaden för biodrivmedel och under tiden som vi jobbat med denna rapport så har Agroetanol i Sverige börjat bygga en tre gånger så stor produktionsanläggning mot den de har i dag. Det kommer att ge dem en total produktionskapacitet av etanol på ca 200 miljoner liter/år från 2008-2009
. På sträckan mellan Stockholm och Göteborg skall åtta biogas stationer byggas i ett samarbete mellan AGA och Fordonsgas AB
. I Norge har de första stegen att förverkliga en vätgasstäcka (mellan Oslo och Stavanger) med distribution och tankstationer börjat byggas. Projektet som heter HyNor är ett nationellt utvecklingsprojekt. Flera parter är inblandade i projektet bla. Hydro, AGA och Statoil och det första tankstället öppnar till hösten 2006
. Vidare så har den första E-85 pumpen i Norge tagits i bruk på Statoil Storo i Oslo 30/5-06
.

Med de ökade oljepriserna kommer det vara en stor potential för biodrivmedel i Norden. Se tabellen nedan för 2005 års volymer och produktionspriser ifrån Norge
.
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I Danmark har den första bensinen med låg inblandning av etanol (E-5) nu börjat säljas
.  Så länge energi- och skattepolitiken i Finland inte driver på mot mer miljöanpassade drivmedel, så får möjligheten till licenser i Finland anses vara liten.

Kriterie del
Kort om förnybara drivmedel

Brensel

Hydrogen er et flytende brensel men eksisterer i svært liten grad i ren form. Det er en energibærer som produseres bl.a. ved elektrolyse hvor elektrisitet er energikilde eller ved spalting av naturgass. Hydrogen vil altså i et livsløpsperspektiv kunne variere mye mer i miljøpåvirkning enn andre brensel. Hydrogenteknologien er så lite utviklet og utslippene så avhengig av energikilde at det er vanskelig å sammenligne denne kilden med andre brensel
, 
. En ting er helt sikkert, nemlig at H2 gir lavest bidrag til lokal forurensing av alle brensel. De andre utslippene er helt avhengig av energikilden og måten kilden foredles til H2. Det finnes mange forskjellige måter å produsere hydrogen på. Teknologien for å fremstille H2 fra naturgass er velkjent og utprøvd, likeså produksjon ved elektrolyse. I tillegg foreligger konkrete planer om produksjon av H2 fra biogass
. Hydrogen er en energibærer og tilgjengeligheten er altså ikke begrenset.

Biogass (metan fra biologiske kilder) framstår som nest mest aktuelle fornybare drivstoff. Biogass er ikke ren metan men inneholder store mengder CO2, vanndamp og andre gasser som f eks H2S. Det er derfor nødvendig å rense gassen før den kan brukes. Det svenske selskapet Oroboros påstår at det er billigere å omdanne biogassen til syntetisk diesel enn å rense biogassen til bruk i kjøretøyer. Biogass produseres nærmere forbrukerne og krever langt mindre infrastruktur. 

Syntetisk diesel: Syntetisk diesel kan produseres direkte fra metan. Produksjonen kan benytte urenset biogass, noe som gir en vesentlig besparelse i forhold til bruk av biogass direkte som drivstoff i biler. Ca 0,2 % av transport energien i Sverige kommer fra syntetisk diesel.    

Rapsmetylester (RME)/Biodiesel: Tilgangen på rapsmetylester er begrenset av mengden dyrkbar jord. En utregning viser at selv om hele det dyrkbare arealet i Sverige brukes til rapsdyrking vil allikevel bare en liten del av dieselforbruket kunne dekkes.  I Norge produseres ca 130 000 liter RME årlig av Habiol, den eneste aktøren på det norske markedet. Biodiesel selges mye mer som lavinnblanding i vanlig diesel enn som høykonsentrasjonsprodukt. Endel nybilprodusenter vil ikke garantere bilen hvis høyinnblanding biodiesel brukes. Flere og flere modeller godkjennes imidlertid for bruk med høykonsentrasjon biodiesel.

DME: Dimetyleter er ennå ikke satt i produksjon. Det kan produseres fra skogsråvare og har således et stort produksjonspotensiale. Et pilotanlegg med svartlut som kilde finnes.

Metanol Det er i høyeste grad aktuelt å produsere metanol fra f eks skogsråvare men metanol finnes ikke tilgjengelig som eget brensel på markedet i dag
.  En analyse av konsulentfirmaet Ecotraffic, på oppdrag av Vägverket, framstiller metanol fra skogsråvare som hovedkandidaten til å erstatte bensin
. 

Etanol er også en energibærer som kan framstilles på mange måter men teknologien er atskillig mer moden enn for H2 og utslippene er velkjente og varierer ikke så mye fra kilde til kilde. Sverige har skogsråvare som kan brukes til å produsere etanol men (i dag) ikke til priser som kan konkurrere med etanol fra brasilianske sukkerrør. Etanol produseres fra hvete og fra vinoverskudd sør i Europa. I store områder (eks Mälardalen i Sverige) blandes etanol inn i bensin i lave konsentrasjoner. 

E85 etanol framstår i dag som det viktigste alternativ til bensin som finnes på markedet men kan bare brukes i ombygde kjøretøy. E85 produsert fra sulfitt har generelt de laveste utslippsverdiene etterfulgt av Salix-etanol (piletrær), agroetanol og vinetanol (langt høyere utslipp). Sett fra utslippssynspunkt er altså skogsråvare den beste etanolkilden. Derfor kan vi ikke umiddelbart si at E85 er bedre enn bensin med hensyn til lokale og regionale miljøeffekter, men påvirkningen på drivhuseffekten er vesentlig lavere.   

Alkylatbensin er en spesialbensin som lages fra råolje , men som inneholder færre skadelige stoffer enn vanlig bensin. De har et lavt innhold av aromater (eksempelvis benzen eller toluen) samt svovel og olefiner. De er først og fremst utviklet for å forbedre arbeidsmiljøet ved å redusere utslipp av skadelige stoffer. Dette skriver produsenten i sitt markedsføringsmateriale
. Dessuten gir det høye oktantallet og lave damptrykk en bedre driftssikkerhet og ytelse. Vi kjenner ikke utslippene fra alkylatbensin men antagelig er CO2 utslippene nær eller lik utslippene fra bensin.  
Produktgruppsavgränsning

Enligt Sekretariatsledermøtet beslut ska produktgruppen avgränsas till flytande och gasformiga drivmedel som är framställt av huvudsakligen förnybara och CO2-neutrala råvaror. I denna förstudie har vi i samråd med Områdekoordinator förutsatt att huvudsakligen betyder mer än 50%.

Projektgruppen vill lägga till att tillverknings processen av den förnybara, CO2-neutrala råvaran ska ske på ett hållbart sätt.

Produktgruppen kommer att omfatta drivmedel som ersätter bensin, diesel och naturgas.

Viktiga parametrar att ställa krav på:

· Energiåtgång och emissioner bör bedömas ur ett livscykelperspektiv, för att täcka in såväl produktionsmetoder som transporter av råvaror samt den färdiga produkten. 

· Den total CO2 belastningen ur ett livscykelperspektiv, skall vara under en av oss specificerad gräns. 

· Produktionen av råvaran får inte ske på ett icke hållbart sätt. 

· Ur ett miljö och hälsoperspektiv måste drivmedlet kunna uppfylla utsläppskraven vid förbränning som finns fastställda för certifiering av fordon. Kravnivåerna ska helst ej heller överstiga emissionerna vid förbränning av bränslen i Miljöklass1
. Kraven ska uppfyllas vid användning av de miljömärkta drivmedlen.

· Avgaserna skall klara motsvarande krav som vi ställer i kriterierna för gräsklippare med avseende på cancerogenitet. Det innebär att summan av koncentrationen multiplicerat med riskfaktorerna inte får överstiga summan, vid användning av relevant fossilt bränsle.

Energieffektivitet 

Vi bör titta på energiförbrukning ut ett LCA-perspektiv (tillverkning, produktion och användning). Det är en viktig faktor att mäta hur mycket energi bränslet har konsumerat under hela vägen från tillverkning till transporter av det färdiga biodrivmedlet. 

En värdering behöver göras för att se vilken gräns vi bör sätta för energieffektivitet.

Produktionsmetoder

Det är viktigt att företagen kan styrka produktions och distributionsmetoder så att vi kan kontrollera att de inte sker på ett icke hållbart sätt. När det gäller krav för skogsbruk så finns det kunskap inom miljömärkningen. Råvaruframställning och produktionsmetoder bör utredas mer vid eventuell kriterieutveckling.

Se även under rubriken Råvara.

Växthuseffekt

Olika bränslens CO2 belastning per energienhet (CO2x/Ex) ur ett LCA-perspektiv (tillverkning, produktion och förbränning) kan jämföras och bedömas. Därmed kan också en rättvis och tydlig gräns för den totala CO2 belastningen från helt olika bränsleslag med respektive produktions metoder fastställas. Det finns flera företag som har gjort LCA-analyser för olika drivmedel (ex Volvo lastvagnar) som det vore bra om det gick att köpa in vid eventuell kriterieutveckling.

Hälsoeffekter

Svanmärkta drivmedel ska uppfylla typ godkännande kraven för fordon och bör inte efter förbränning ha högre utsläppsvärden än vad M1 bränslen (miljöklass 1, de strängaste lagkraven i Sverige) har efter förbränning
. 

I kriterierna för gräsklippare finns redan ett färdigt förhållningssätt för bränslen som går att använder även här. Avseende avgaskrav så ska emissionerna efter förbränning i fordon inte vara sämre än vid bensindrift avseende CO2, SOx, NOx, hc och partiklar. Dessutom får canserogenisiteten inte vara större än vid bensindrift. Detta kan avgöras enligt samma metod som används i kriterierna för gräsklippare.

Råvara

I produktgruppsavgränsningen så skriver vi ”drivmedel som är framställt av huvudsakligen förnybara och CO2-neutrala råvaror”. Vad som avses med begreppet förnybara råvaror kommer att behöva definieras. 

Vilken spårbarhet och vilka krav vi behöver för råvaror behöver utredas vid eventuell kriterieutveckling. Viktigt blir då att värdera om krav på certifierat skogsbruk bör ställas för skogsråvara.

Utvinning av förnybara råvaror för miljömärkta drivmedel bör baseras på en miljömässigt och socioekonomiskt acceptabel råvaruförsörjning. För vedråvara skulle vi kunna använda våra befintliga krav för hållbart skogsbruk, men i övrigt saknar vi tills vidare definitioner och krav för hållbar bioenergiodling/biomassa.

Dessutom behöver användning av restprodukter som råvara utvärderas och betraktas ur ett LCA-perspektiv. Det inte är helt klart i alla lägen vad som är att betrakta som en restprodukt, då någons restprodukt ibland är någon annans råvara. Exempelvis kan restprodukten svartlut från pappers framställning användas för framställning av biobränslet DME. Ett annat exempel är biogasframställning från överbliven ”blast” (stjälkarna och bladen) av betor. Det är därför viktigt att också utarbeta en tydlig hållning och bedömningsgrund för drivmedel framställt från restmaterial vid en eventuell kriterieutveckling. 

Testmetoder

Som hjälp vid eventuell kriterieutveckling finns det standarder som rör drivmedel sammanställda i bilaga 1.

Slutsats och Diskussion

Synergi effekter 

Flytande och gasformiga drivmedel kan ge synergi effekter med andra produktgrupper.

· En Svan på biodrivmedel kan öka synligheten på besläktade Svanmärkta produkter så som Pellets, Bil o Båtvårdsmedel, Fordonstvätt, 

· Gräsklippare och arbetsmaskiner kan köras på Svanmärkt drivmedel.

· Tillgång på Svanmärkta drivmedel kan göra våra transportkrav mer meningsfulla (städtjänster, hotell, butik mm).

En miljömärkning av drivmedel kan eventuellt också ses som en grund för att kunna utveckla kriterier för Bensinstationer.

Diskussion

Politisk vilja att införa biodrivmedel finns förutom på EU nivå även i Sverige och Norge. Medan ett politiskt ointresse för att aktivt driva på införandet av biodrivmedel kan noteras för Danmark och Finland. Om en förändring i politisk vilja sker i Danmark eller i Finland så kan en omställning till biodrivmedel gå fort enligt erfarenheter från Sverige. Där vi på kort tid har sett en kraftig expansion. 

Vi har tre bolag samt en kommun som är intresserade av att kriterieutveckling för biodrivmedel startar. Om det inte blir en kriterieutveckling så har ett av bolagen uttryckt att de vill vara ”Miljöpionjär”. Ut över dessa huvudintressenter så har vi även haft kontakt med fyra mindre bolag som har visat ett visst intresse för kriterieutveckling. Det kan mycket väl tänkas att även andra bolag kommer att vilja vara med för att ”inte missa tåget” om en kriterieutveckling väl startar. 

De potentiella miljövinsterna från produktgruppen ser endast ut att vara goda i Sverige. I de andra länderna fanns 2005 endast en marginell försäljning av biodrivmedel. Men den politiska satsningen på biodrivmedel i Norge gör att det borde finnas goda förutsättningar för en kraftigt ökad försäljning av biodrivmedel redan under de närmast åren. Varken i Finland eller i Danmark finns någon bred politisk vilja att införa biodrivmedel. Men i danska Hillerød kommun är man så positiv till biodrivmedel att de till och med kan tänka sig att själva sälja direkt till konsumenter ifall bensinbolagen inte vill göra det. 
Biodrivmedel är ett område under snabb utvecklig och expansion även ur ett globalt perspektiv. Om vi tar fram kriterier för den här produktgruppen så bör de inte gå för lång tid innan de utvärderas så att vi inte blir efter i våra kriteriekrav. 

Projektgruppen har identifierat de viktiga kravpunkterna och tillvägagångssätt för att fastställa ”rätt” kravnivåer för fler av dem.

Drivmedelsframställning från restmaterial är ett intressant område och här finns flera spännande möjligheter ur ett miljöperspektiv. Ett sådant exempel är restprodukten svartlut från pappers framställning som skulle kunna användas för framställning av biobränslet DME. Ett annat exempel är biogasframställning från överbliven ”blast” (stjälkarna och bladen) av betor, som annars bara skulle förmultna och i den processen fånge sig växthusgasen metan. Men här finns också fallgropar som bör hanteras på ett tydligt sätt i kriterierna, som ett exempel på det kan nämnas det restmaterial som uppstår vid regnskogs skövling. Ett annat perspektiv kan vara att restprodukterna i annat fall skulle ha använts till djurfoder.

Slutsatser

Miljövinster, relevans och potential för flytande och gasformiga bränslen får alla anses vara goda.

Resultatet av denna förstudie visar att intresse för produktgruppen finns och är i ökande i Sverige, Norge och i viss mån även i Danmark.

Vi har intresserade producenter och konsumentföreningar.

Vi har en god uppfattning om vilka krav som vi bör ställa.

Vi har en god ide om hur nivåerna på de tilltänkta kraven skall sättas.

Licensinnehavare kan finnas direkt när de eventuella kriterierna är klara i såväl Sverige som Norge. I Danmark och Finland är det tveksamt men inte helt otänkbart.

De risker som har identifierats kan anses möjliga att hantera under en eventuell kriterieutveckling. 

Därför föreslås att en kriterieutveckling startar omgående.
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Bilaga 1
Standarder

	Fossila
	EN
	SS
	ISO
	CWA/IWA
	Kommentar



	Dieselbränsle 
	EN 590
	
	
	
	

	Dieselbränsle  MK1
	
	SS 155435
	
	
	Under revidering

	bensin
	EN 228
	
	
	
	

	bensin MK1
	
	SS 155422
	
	
	Under revidering

	Alkylat bensin
	
	SS 155461
	
	
	Under revidering

	LPG
	EN 589
	
	
	
	

	naturgas
	
	
	ISO 15403
	
	

	Biobränslebas
	
	
	
	
	

	FAME
	EN 14214
	
	
	
	

	E-85
	
	SS 155480
	
	CWA 15293
	ny inte helt klar

	biogas
	
	SS 155438
	
	
	För ottomotorer


Övriga Etanol & Biodiesel Standarder

API Ethanol Study: Executive Summary Literature Review Impact of Gasoline Blended with Ethanol on the Long-Term Structural Integrity of Liquid Petroleum Storage Systems and Components

API MPMS 19.1: Manual of Petroleum Measurement Standards Chapter 19 - Evaporative Loss Measurement Section 1 - Evaporative Loss from Fixed-Roof Tanks - Third Edition

API PUBL 4261: Alcohols and Ethers a Technical Assessment of Their Application as Fuels and Fuel Components - Third Edition

API PUBL 4534 Volume II: Effects of Fuel RVP and Fuel Blends on Emissions at Non-FTP Temperatures Volume II: Compilation of Test Data and Laboratory Procedures

API PUBL 4625: Service Station Personnel Exposures to Oxygenated Fuel Components - 1994

API RP 1626: Storing and Handling Ethanol and Gasoline-Ethanol Blends at Distribution Terminals and Service Stations

API TR 939-D: Stress Corrosion Cracking of Carbon Steel in Fuel Grade Ethanol: Review and Survey

ASTM D 4806 REV A: Standard Specification for Denatured Fuel Ethanol for Blending with Gasolines for Use as Automotive Spark-Ignition Engine Fuel

ASTM D 4814 REV B: Standard Specification for Automotive Spark-Ignition Engine Fuel

ASTM D 4815: Standard Test Method for Determination of MTBE, ETBE, TAME, DIPE, tertiary-Amyl Alcohol and C1 to C4 Alcohols in Gasoline by Gas Chromatography

ASTM D 5453: Standard Test Method for Determination of Total Sulfur in Light Hydrocarbons, Spark Ignition Engine Fuel, Diesel Engine Fuel, and Engine Oil by Ultraviolet Fluorescence

ASTM D 5501: Standard Test Method for Determination of Ethanol Content of Denatured Fuel Ethanol by Gas Chromatography

ASTM D 5580: Standard Test Method for Determination of Benzene, Toluene, Ethylbenzene, p/m- Xylene, o-Xylene, C9 and Heavier Aromatics, and Total Aromatics in Finished Gasoline by Gas Chromatography - Supersedes ASTM D 4420

ASTM D 5599: Standard Test Method for Determination of Oxygenates in Gasoline by Gas Chromatography and Oxygen Selective Flame Ionization Detection

ASTM D 5622: Standard Test Methods for Determination of Total Oxygen in Gasoline and Methanol Fuels by Reductive Pyrolysis

ASTM D 5797: Standard Specification for Fuel Methanol (M70-M85) for Automotive Spark-Ignition Engines

ASTM D 5798: Standard Specification for Fuel Ethanol (Ed75-Ed85) for Automotive Spark-Ignition Engines

ASTM E 1690: Standard Test Method for Determination of Ethanol Extractives in Biomass

CGSB CAN/CGSB-3.511: Oxygenated Unleaded Automotive Gasoline Containing Ethanol

CGSB 3.511-93-CAN/CGSB: Essence Automobile Sans Plomb Oxygenee Contenant De L'Ethanol-Modificatif 5: Decembre 1997; Incorpore Le Modificatif 4

CGSB 3.520-2005-CAN/CGSB: Automotive Low-Sulphur Diesel Fuel Containing Low Levels of Biodiesel Esters (B1-B5)

CGSB 3.520-2005-CAN/CGSB: Carburant diesel a faible teneur en soufre, pour vehicules automobiles, contenant de faibles quantites d'esters de biodiesel (B1-B5)

ARMY A-A-59693A: Diesel Fuel, Biodiesel Blend (B20)

ASTM D 6584: Standard Test Method for Determination of Free and Total Glycerine in B-100 Biodiesel Methyl Esters by Gas Chromatography

ASTM D 6751: Standard Specification for Biodiesel Fuel Blend Stock (B100) for Middle Distillate Fuels

ASTM PS 121: Provisional Specification for Biodiesel Fuel (B100) Blend Stock for Distillate Fuels - Superseded by ASTM D 6751 
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